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req.RG 

(57) Abstract: The invention relates to a system for carrying out a regeneration strategy by means of at least one fuel post-injection 
into cylinders and is characterised in that the inventive system comprises means (11) for measuring a temperature downstream of 
catalyst forming means, means (8) for determining a maximum time for applying the post-injections during return to idling phases 
produced by lifting off and idling according to said temperature and means (7, 8) for immediately stopping the post-injection when 
the maximum time is attained during the idling phase and/or a progressively reducing the post-injection when the application time 
attains the maximum value during said idling phase. 
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PubDee : 

— avec rapport de recherche Internationale 

En ce qui conceme les codes a deux lettres et autres abrevia- 
tions, se r^irer aux "Notes explicatives relatives aux codes et 
abreviations" figurant au debut de chaque numero ordinaire de 
la Gazette du PCT 



(57) Abrege : Ce syst^me dans lequel les mo yens de d^pollution (1) sont associes k des moyens fonnant catalyseur d'oxydation 
(2), et le moteur (4) est associ6 k des moyens (7) k rampe commune d'ali mentation en carburant, adapt^s pour mettre en oeuvre, 
une strat^gie de regeneration selon au moins une post-injection de carburant dans les cylindres, est caract^ris^ en ce qu'il comporte 
des moyens (8) de detection d'une requete de r6g6n6ration (req.RG), des moyens (9, 10) de detection d'un 6tat de lever de pied de 
Tacc^l^teur du v^hicule ou d'une phase de ralenti du moteur, des moyens (11) d'acquisition de la temperature en aval des moyens 
formant catalyseur, des moyens (8) de determination d'une dui^e maximale d'application des post-injections durant les phases de 
retour au ralenti, consecutivement k un lever de pied et de ralenti, k partir de cette temperature, et des moyens (7, 8) de coupure 
immediate de la post-injection si la duiee d'utilisation des post-injections a atteint la duree maximale lors de la phase de retour au 
ralenti et/ou de reduction progressive de la post-injection, si la duree d'utilisation a atteint la duree maximale lors de la phase de 
ralenti. 



